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Region Stockholms trafikforvaltning har sint ut ett bearbetat forslag av Sjotrafik-
utredning pa remiss under féorsommaren 2021. Skirgardens trafikantforening vill
hirmed avge sina synpunkter pa denna version av utredningen.

Sammanfattning

e Skiirgérdens trafikantforening konstaterar att utredningen i stort frangatt sitt tidigare utrednings
forslag att stiilla tvd alternativa trafikupplégg mot varandra utan forsoker istillet hitta ett mer
balanserat forslag. Utredningsforslaget priiglas dock av vaga formuleringar och innehéller vissa
tills synes motstridiga besked. Utredningens saknar erforderlig analys av frgestiillningar och
avvigningar, liksom av konkreta beskrivningar av den skirgardstrafik som kan blir resultatet.
Skirgardens trafikantforening finner det dédrfor svért att ta stillning till stora delar av

remissversion 2 av Sjotrafikutredningen.

e En viktig friga som inte framgar #r hur mycket utredningen avser att trafiken skall foriindras
framst under var och host. Utredningen klargor inte hur hog- lag- resp mellansésonger definieras.
Det ér viktigt att man inte bara har tv alternativa trafikutbud (hog/lag-séisong) utan behaller en
stor flexibilitet under mellansdsongerna bade avseende tonnage, tidsperiod och 1anglinjerna fran
Stromkajen. En basturlista oférindrad éver &ret bor etableras, ett viktigt krav som delas med
SIKO. De foriindrade resmonster som forstiirkts under pandemin bersrs knapphondigt liksom hur
ny teknik kan nyttjas och skade miljokrav behover hanteras for en héllbar utveckling av en

levande skérgard.

* Det behover skapas en tydlighet mellan vad som &r skérgérdstrafik under Waxholmsbolagets
varumirke och vad som ir pendelbétstrafik under SL:s varumérke. Som en foljd av detta behsver

principerna for taxesystemen ses over.

En hallbar skargardstrafik
Effektiva kommunikationer dr en nyckelfrga infor framtiden for en levande skéirgérd med fast be-
folkning och ett livskraftigt niiringsliv. Pandemin har medfort djupgéende foriindringar i méinniskors

attityder och livsmonster.



Ménga har nyttjat modern teknik for att distansarbeta lingre perioder i sina hus i skdrgarden.

Det har skapat nya resebehov och haft en viktig positiv effekt genom att stéirka underlaget for service

i skdrgdrden under icke-sommarsisong. Det ér dnnu for tidigt att konstatera i vad man dessa monster
kommer att bestd niir pandemins akuta fas ir 6ver, men det dr inte osannolikt att fler med hjélp av ny
teknik kommer att befolka skiirgérden dven under annan tid &n sommaren for att dra fordel av attrak-
tiv boendemiljo. Detta kan tinkas resultera i inte bara 6kat resebehov utan #ven andra resménster.
Detta forstirker den tendens som varit méirkbar redan tidigare att en allt storre del av dem som vistas
i skdrgérden #r deltidsboende som tillbringar en ldngre del av aret, eller av veckans dagar, i skéirgar-
den jamfort med tidigare d& vistelsen, utéver sommartid, var koncentrerad till veckoslut under vér och

host.

Liksom i tidigare remissyttranden konstaterar Skérgardens trafikantforening att det alltid &r olyckligt
att stiilla olika resenérsgrupper mot varandra. Enligt utredningen forvintas deltidsboende resa som
heltidsboende i skérgarden, alltsé i forsta hand utnyttja bastrafiken till replipunkterna. Skérgardens
trafikantforening menar att deltidsboendes resmonster kan téinkas avvika sétillvida att man vid resor
till arbetet eller andra drenden i ménga fall har en mélpunkt i regioncentrum och féredrar en obruten
sjoresa. Den kanske tar lite lingre tid men dédr man kan arbeta effektivt jimfort med bussresa med
byten. Detta forringar naturligtvis inte det angeléigna av en effektiv bastrafik till replipunkter, som

mojligjor arbetspendling 6ver dagen, resor pa sena kvillar och anslutning till langtidsparkering.

En angelédgen forbiittring som foreslds, och som Trafikantforeningen sedan liinge foresprékat, dr
anropsstyrd trafik. Detta borde provas for turer i lagtrafik frén och till replipunkter och andra fast-
landsbryggor, liksom anlép vid pa traden

avsides beliigna bryggor. En generell svéarighet som vidlater skiirgérdstrafiken &r att genomfira en
trafik med stora siisongsvariationer av efterfrigan med samma tonnage. Ménga turer under lgséisong
sker med relativt stora fartyg och f& passagerare. Kraven att hushélla med séviil kostnader som miljo
kommer knappast att litta framover. Losningen att mota resebehoven fér mindre sokas i utokad trafik
én i ritt kommunikationer vil anpassad efter behoven och smartare teknik. Hir kan olika former av
anropsstyrd trafik liksom effektivare trafikantinformation, nya fartygstyper och foriindrade organi-
sationsformer komma till nytta. Avsaknad av mer utvecklad analys av sddana aspekter ér vid sidan

bristen pd konkreta forslag besviirande brister 1 utredningen.

Langlinjer

Langlinjerna till skiirgdrden med fartyg frén centrala Stockholm (Strémkajen) via bl.a. Nacka, Virmdo
och Vaxholm fyller inte bara en viktig funktion under hogsisongen (sommarturlistan) utan dven under
ovrig tid av dret. Waxholmsbolagets sommarsisong varar for nidrvarande endast cirka atta veckor. En

forldngning dr angeliigen for att stirka den ekonomiska basen for besoksnéringen.

Sésom framgdtt av remissvaren pé foregdende remissomgéng av utredningen har ménga savil fast-
boende, deltidsboende som fritidshoende uttryckt ett stort behov av langlinjer. Detta giller i forsta

hand mellanskérgérden men iven frén norra och sodra skiirgérdarna.



Sésom framgéitt dr langlinjerna avgorande for bessksniringen, dér dr 1anga och trdnga bussresor inget
alternativ. Vad utredningen liksom tidigare verkar bortse ifrén &r viirdet av sjilva batresan, inte bara
sdsom ostord distansarbetsplats utan inte minst som upplevelse framfor allt s& for turister och besokare.
Andra fordelar #r mojligheten att forsiikra sig om en plats genom bokning och méjlighet att resa med
stort bagage utan byten. Besoksniringen, samt deltidsboende som tillbringar en allt lingre sdsong i

skidrgarden, stiller speciella krav pé att trafiken skall erbjuda service, flexibilitet och bekvimlighet.

En besvirande svaghet i utredningen vad giiller resor via replipunkter ér avsaknad av helhetsperspektiv
pé resan fran start till malpunkt. Utredningen har valt att inte behandla de systemeffekter pa land som
en effektiv resa ir beroende av.

Flertalet replipunkter, samt #ven viigniitet till dessa, haller en forhallandevis 1ag standard. Betydande
insatser och investeringar krivs for att uppgradera replipunkter och anslutande infrastruktur. I detta
ir flera huvudmiin delaktiga; kommuner, region och statliga verk. Ansvarsfordelningen ér inte alltid

glasklar. Till detta kommer ofta problematik kring markégarforhéllanden.

Langlinjerna med kapacitetsstarka fartyg fran centrala Stockholm liksom bl.a. Nacka, Virmds och
Vaxholm avlastar landtrafiken till enskilda replipunkter samt underlittar for resenirer utan bil att
transportera skrymmande bagage, cyklar och barnvagnar. Langlinjerna ger dirtill trafik till bryggor pa
fastland samt till 6ar med hel- och deltidsboende befolkning pé viigen mellan Stockholm och repli-
punkter sdsom Boda och Sollenkroka, och fungerar déirvid ocks& som bastrafik. Forslaget med snabb-
turer pa langlinjerna &r intressant och bor utredas vidare. Inte heller hir klargor utredningen vilka
konsekvenser detta kan f& for vrig skdrgardstrafik. Trafiken pé langlinjerna r ett mer palitligt alter-
nativ niir besvirliga viiderforhéllanden stiller till problem for bussforbindelser och svaga vignit. For

perioder med isticke behovs anpassad trafikering.

Waxholmsbolagets varumirke

Waxholmsbolaget éir att av Sveriges starkaste varuméirken. Skiirgdrdens trafikantférening anser ssom
tidigare framhallits att regionens sjotrafik i skiirgdrden skall ske under Waxholmsbolagets varuméirke
och flagg. Pendelsbatstrafiken under SL:s varuméirke gar i regionens centrala delar och avlastar/
forbinder befintlig buss och spérvigstrafik. All sjotrafik inklusive pendelbatstrafik ster om Block-
husudden och viister om Stora Essingen iir i sjilva verket att betrakta som skirgérdstrafik eftersom den
anloper 6ar med hel- och deltidshoende med samma behov som i resten av skirgarden. Trafikantfor-
eningen vill dérfor framhélla vikten av att tydliggora roller och grinsdragning for pendelbétstrafiken

respektive skirgardstrafiken.

Betydelsen av denna distinktion blir sdrskilt tydlig avseende pendelbétlinjerna i skérgérden, linje 83
Stockholm—Vaxholm—Rind6 och kommande linje 84 Stockholm—Viarmds. Utover att vara forbindelser
till 6ar med hel- och deltidsboende uppriitthiller de #ven, genom anslutande passbétar, trafik till andra
oar i trafikomrédet samt till 6vriga mellanskirgérden. Att pa detta vis trafikera skdrgarden med olika

varumiirken och taxor dr oldmpligt. Dessa pendelbétslinjer bor g under Waxholmsbolagets flagg.



Enligt ovan har frigan dven béring pa taxestrukturen, ndgot som utredningen viisentligen léimnat dr-

hén och som rimligen kriiver en fordjupad utredning.

Skirgérdens trafikantforening anser att kollektivtrafiken i regionen bor bedrivas enligt principen ett
enhetligt taxesystem innefattande dven skirgdrdstrafiken. De dndringar som skett under senare tid
sésom att periodkort giller i lagsdsong, inférande av Accesskort samt mojlighet att resa med reskassa

ir bra steg 1 ritt riktning. For att utveckla taxesystemet ytterligare behover foljande aspekter hanteras:

J Vérden av Waxholmsbolagets starka varumérke
J Relation och griinsdragning mellan pendelbétstrafik och skirgardstrafiken
J Privata intressenter och rederier

Ett forslag for ett mer enhetligt taxesystem for skirgardstrafiken, som dven tar tillvara ovanstiende

aspekter, skulle kunna vara:

J Waxholmsbolaget behaller eget taxesystem skilt frén SL-taxan. Det skapar flexibilitet for
de separata losningar som kan behovas i1 skirgérdstrafiken.

J Waxholmsbolagets periodkort skall dven giilla for 6vrig SL-trafiken i regionen och folja
prisutvecklingen motsvarande SL:s periodkort med ett tilligg 1 pris.

J SL:s periodkort omfattar som idag landburen kollektiv viig- och spartrafik samt pendelbats-
trafik.

Nord-Syd linjen

Nord-Syd linjen binder under hogséisongstrafiken samman inte bara olika delar av skidrgarden utan

ir ocksé en forbindelse mellan de olika l&nglinjernas slutbryggor ute i skiirgdrden. Linjen har hittills
utnyttjas foretridesvis av turister och besskande. Delar av strickningen har potential att i hbgre ut-
strickning anviindas #ven av boende i skéirgarden samt for varutransporter och da dven under mellan-
stisongen. Regionen bor dirfor dverviiga att uppritthalla trafik pa delar av Nord-Syd linjen dven under

for- och efterséisong.

Trafiken och tonnage

Skérgérdstrafiken behover en blandning av kapacitetsstarkt tonnage, jamforbart med nuvarande fartyg
1 Waxholmsbolagets flotta, frimst for hogsidsong, langlinjer samt vid veckoslut, samt fartyg med mindre
kapacitet 1 néirtrafik for strickor mellan fastlandsbryggor och kdrnsar. Skérgardens trafikantférening
anser det angeliget att Region Stockholm #ger de mer kapacitetsstarka fartygen frimst med tanke

pé hoga in investeringskostnader och langa avskrivningstider. Det dr investeringar som fé privata
entreprenorer miktar med, som tvingar fram att binda upp trafik i langa avtal och som siitter forutséitt-
ningarna for en fungerande marknad i konkurrens sitts ur spel med en monopolsituation som foljd.
Utredningen kommer i nista skede att fordjupa sig i frigan om framtida skirgdrdstonnage. Skiirgér-

dens trafikantforening dnskar att #ven da vara en remissinstans.



Slutsats

Skirgérdstrafiken dr en komplex verksamhet med speciella forutsitiningar. For att utifrén regionens
omfattande och delvis disparata malstruktur sddan den redovisas i utredningen utforma trafiken kriivs
grannlaga avvigningar. | utredningsforslaget redovisas inget siddant och knappast heller konkreta be-
skrivningar av den trafik som kan bli resultatet. Forutsiittningarna saknas dérfor i stor utstrickning att
kunna bidra med konkreta synpunkter i syfte att forbiittra utredningens forslag och didrmed skérgard-

strafiken.

I 6vrigt hiinvisar Skirgardens trafikantforening till sitt remissyttrande 6ver den forsta versionen av

Sjotrafikutredningen.
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